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FMM-CONTAINERTECHNIK

Mit Taste

Gut zehn Monate nach
der Eroffnung von Blddiger
Mletternich Mechatraonik in
Buchholz geht die BNM-
Containertechnik in die
nachste Bunde.

Bisher brauchte man Arbeitszylinder
und Druckluftvorrat, um die RMM-
Drehzapfenverriegelungen zu bewegen.
Das neue System ist drastisch einfacher:
Es holt die Energie aus dem Container-
gewicht, und entriegelt wird mechanisch
- oder mit dem Speichermedium, das so-
wieso an Bord ist. Der Trick bei der Anla-
2e ist, dass bereits mit etwa 100 kg je Eck-
beschlag die Mechanik zu arbeiten be-
ginnt, denn jeder Eckbeschlag driickt auf
eine Taste, die auf mechanischem Wege
den Drehzapfen bewegt und zugleich ei-

nen Luftzylinder vorspannt - also Ser-
voeinrichtung fiir das Losen.

Die erste Version macht der vor vier
Jahren entwickelten pneumatischen Ver-
riegelung von RMM Konkurrenz, die seit-
dem von Georg Fischer in der Baureihe
Recolock angeboten wird. Sie eignet sich
fiir alle Fille, wo der Drehzapfen nicht
versenkt werden muss, wie bei 20-fL.-
Chassis. Das besonders praktische Detail
an der Sache ist, dass das Verriegeln des
Containers nicht mehr abhdngig ist da-
von, dass der Fahrer den Schaltknopf am
Bedienpanel wirklich betatigt hat Da

man in den Terminals ohnehin etwas da-
gegen hat, dass beim Verladen jemand

um die Chassis herumturnt und auch
nicht sicher sein kann, dass der Bediener
den Knopfwirklich bedient hat, bringt die
Zwangssteuerung mehr Sicherheit. Man
kinnte das Verfahren jetzt noch perfek-
tionieren, indem die mechanische Entrie-
gelung sensiert wird, damit der Chauf
feur vom Van-Carrier nicht in die Verle-
genheit kommt, mit dem Container gleich
auch das Chassis anzuheben.

Die zweite Version ist fir Bahnwag-
gons Kkonzipiert. Hierbei wird der her-
kiimmliche klappbare Zapfen einfach mit
dem RMM-Modell getauscht. Das Lisen

der Verriegelung kann entweder von
Hand einzeln je Waggon gemacht wer-

den, oder automatisch-mechanisch zen-
tral entriegelt werden. Dafiir werden im
Umschlagsbahnhof feste Baken an den
Gleisen montiert, die die Verschlisse
durch das Vorbeifahren in Losestellung
bringen. Das muss aber noch ausprobiert
werden. Mit dieser Technik kionnte die
Bahn dann endlich die gewiinschten 160
km/h brettern, ohne das bei einer Zughe-
gegnung die Boxen von den Waggons flie-
gen - die entsprechend gepriften Wech-
selaufbauten vorausgesetzt.

Fiir RMM ist damit das Thema Verrie-
gelungstechnik groBtenteils abgeschlos-
sen. Es gibt zudem noch Spezialitdten wie
den Haken-Verriegeler fiir die Palfin-
ger/Bermiiller Horizontal-Umsetzanlage
Mobiler, und gerade wird in Buchholz an
einer Schnell-Stiitzenanlage fiir Sattelan-
hdanger gebaut - die soll in den Hafen-
trailern arbeiten. Sieht man sich das Pro-
gramm an, so lieBe sich in der Wechsel-
technik so Einiges sicherer gestalten: Bei
den Zugmaschinen widre das Ver- und
Entriegeln der Boxen zu automatisieren.
Man konnte das gleich mit einer Sicher-
heitsschaltung kombinieren, dass das Ge-
fahrt sich nur fahren lasst, wenn die Ver-
riegelungen geschlossen sind, ob mecha-
nisch oder pneumatisch spielt dabei kei-
ne Rolle, beide Versionen sind ja da. Das

Containerverriegelung fiir Traileif

nichste Projekt wiaren die Anhénger. Hier
braucht man wversenkbare Drehzapfen
schon eher, damit das Rangieren einfa-
cher wird. Und schlieBlich ware auch die
Bewegung von Stiitzen und Streben weg-
zurationalisieren. Auch die Technik hat
RMM entwickelt (iibrigens eine Frage,
woran sich Studenten der Uni Ulm vor
zehn Jahren im Auftrage von Kogel die
Zahne dran ausgebissen haben), die steht
bei Georg Fischers Verkehrstechnik zur
Verfligung,

Ubrigens: fiir die neue - einfache -
Verriegelungstechnik darf noch geboten
werden., RMM hat sich noch nicht festge-
legt in Sachen Produktion und Vermark-
tung. Und der Fahrzeugbau darf sich gern
schon mal warmlaufen zum Thema ,au-
tomatisierte  Verschlusstechnik®  bei
Wechselpritschen- und Containerfahrge-
stellen. Irgendwann werden die Versiche-
rer darauf bestehen, dass in dem Geschaft
die Prozesssicherheit einkehrt.
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